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Zusammenfassung

Die Stadt Weilheim i. OB hat auf Antrag der Wohnbau GmbH Weilheim i. OB be-
schlossen, im Bereich der Seitzstral3e einen Bebauungsplan zur Neubebauung und
Nachverdichtung der Grundstiicke aufzustellen. Das Plangebiet soll als Allgemeines
Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden. Innerhalb des Plangebietes sind 16 Bau-
korper (insgesamt 12 Baufenster) angeordnet, die Geschossigkeit reicht von 2 bis 4
Vollgeschossen. Zudem ist die Anordnung von 6 Tiefgaragen im Plangebiet vor-
gesehen.

Abbildung 1 zeigt einen Ausschnitt aus dem Planteil zum Bebauungsplanentwurf vom
22.05.2023 [15].

Auf das Plangebiet wirken die Schallimmissionen der angrenzenden Straf3en (Bun-
desstralRe B 2 im Abstand von 40 m bis 100 m im Westen und Kaltenmoserstraf3e im
Siden) ein.

Im Rahmen einer schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung wurden die auf das
Bebauungsplanareal einwirkenden Gerauschimmissionen der o. g. Verkehrswege
untersucht und die berechneten Beurteilungspegel den schalltechnischen Orientie-
rungswerten der DIN 18005 sowie den hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenz-
werten der 16. BImSchV gegenibergestellt.

Erganzend wurden die Gerauschimmissionen durch die Tiefgaragennutzung sowie
des oberirdischen Parkplatzes (FI.-Nr. 2848/15), die den Wohnanlagen zuzuordnen
sind, an den mafR3geblichen Immissionsorten auRerhalb des Bebauungsplangebietes
prognostiziert und hilfsweise anhand der Immissionsrichtwerte der TA Larm [10]
beurteilt (Kapitel 4).

Die schalltechnische Untersuchung kam zu folgenden Ergebnissen:
Verkehrsgerausche

¢ |Im Bebauungsplangebiet errechnen sich durch die umliegenden Verkehrswege
Beurteilungspegel in Hohe von bis zu 65 dB(A) in der Tageszeit und 57 dB(A) in
der Nachtzeit.

¢ Die schalltechnischen Orientierungswerte (ORW) der DIN 18005 fir Allgemeine
Wohngebiete (WA) in Hohe von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden
innerhalb des Bebauungsplangebietes um bis zu 10 dB tags und 12 dB nachts
Uberschritten.

e Die Uberschreitungen treten iiberwiegend im sudlichen sowie westlichen Bereich
des Plangebietes auf. An den ndrdlichen und dstlichen Baukdrpern sowie
schallabgewandten Fassaden der sidlichen/westlichen Baukdrper werden die
ORW zum Teil eingehalten.

¢ Die hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV
fur Allgemeine Wohngebiete (WA) in H6he von 59 dB(A) tags und 49 dB(A)
nachts werden innerhalb des Bebauungsplangebietes zum Grol3teil eingehalten.
In der Tageszeit wird der IGW ausschliel3lich an der Stid- und Westfassade von
Baukorper 1 und Baukdrper 2 sowie an der Westfassade und einem kurzem
Fassadenabschnitt an der Nordfassade von Baukdrper 15 um bis zu 6 dB
Uberschritten. In der Nachtzeit wird der IGW ausschliel3lich an den schallzu-
gewandten Fassaden der westlichen Baufenster (BK 1 bis BK 3 sowie BK 7 und
BK 15/ BK 16) um bis zu 8 dB uberschritten.

M165718/04 Version 1 HBL/SCHJ
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Auf den zum Aufenthalt bestimmten Freibereichen innerhalb des Bebauungs-
plangebietes errechnen sich Beurteilungspegel von 40 bis 67 dB(A) tags.

Der schalltechnische Orientierungswert (ORW) der DIN 18005 fir Allgemeine
Wohngebiete (WA) in Hohe von 55 dB(A) tags wird auf einem Grof3teil der Frei-
flache des Plangebietes eingehalten. Ausnahme bilden die Freiflachen, die im
stidwestlichen bzw. westlichen Bereich des Plangebietes angeordnet sind.

Aufgrund der Uberschreitungen der 0. g. ORW der DIN 18005 bzw. der IGW der
16. BImSchV sind fir die weitere Planung SchallschutzmalRnahmen vorzusehen.
Diese werden im Kapitel 3.4 aufgefihrt.

Tiefgaragengeréausche

An den mafigeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft des Plangebietes
errechnen sich Beurteilungspegel in Hohe von maximal 41 dB(A) tags und
36 dB(A) nachts.

Der Immissionsrichtwert der TA Larm fir Allgemeine Wohngebiete in Hohe von
55 dB(A) tags wird an den mafR3geblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft
um mindestens 10 dB unterschritten, d. h. selbst bei einer erheblichen Abwei-
chung von den hier angesetzten Bewegungshaufigkeiten wirden die Richtwerte
der TA Larm eingehalten.

Auch innerhalb der Nachtzeit wird der Immissionsrichtwert in Hohe von 40 dB(A)
an den maR3geblichen Immissionsorten auf3erhalb des Bebauungsplangebietes
sicher eingehalten.

An den Gebauden innerhalb des Bebauungsplangebietes werden die Immis-
sionsrichtwerte fur Allgemeine Wohngebiete an den zur Tiefgarage ausgerich-
teten Fassaden z. T. Uberschritten. Die Uberschreitungen an den eigenen Ge-
bauden sind jedoch nicht beurteilungsrelevant; die Information sollen dem
Auftraggeber als Hinweis dienen, um durch planerische MafRnahmen (z. B. ge-
eignete Grundrissgestaltung) eine hohe Aufenthaltsqualitat fiir die zukinftigen
Bewohner zu gewahrleisten.

Bei der in den vorangegangenen Kapiteln getroffenen Beurteilung der schall-
technischen Situation wurden bereits bauliche SchallschutzmalZnahmen bertick-
sichtigt, die es in der weiteren Planung beizubehalten gilt (siehe Kapitel 4.5).

Ein Festsetzungsvorschlag zur Ubernahme der SchallschutzmaRnahmen in den
Bebauungsplan wird in Kapitel 5 genannt.

M165718/04 Version 1 HBL/SCHJ
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Weilheim i. OB hat auf Antrag der Wohnbau GmbH Weilheim i. OB be-
schlossen, im Bereich der Seitzstral3e einen Bebauungsplan zur Neubebauung und
Nachverdichtung der Grundstiicke aufzustellen. Das Plangebiet soll als Allgemeines
Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden. Innerhalb des Plangebietes sind 16 Bau-
korper (insgesamt 12 Baufenster) angeordnet, die Geschossigkeit reicht von 2 bis

4 Vollgeschossen. Zudem ist die Anordnung von 6 Tiefgaragen im Plangebiet vor-
gesehen.

Die nachfolgende Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus dem Planteil zum Bebau-
ungsplanentwurf vom 22.05.2023 [15]:
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Abbildung 1. Bebauungsplan ,SeitzstraRe® Stadtebaulicher Entwurf vom 22.05.2023 [15].
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sudlich und ndérdlich sind zudem gewerbliche Nutzungen vorzufinden (z. B. ein Auto-

desstralRe B 2 im Abstand von 40 m bis 100 m im Westen und Kaltenmoserstraf3e im
handler, Rewe-Markt etc.).

Siden) ein.
Umfeld des Plangebietes befindet sich tiberwiegend eine Wohnbebauung. Ostlich,

Auf das Plangebiet wirken die Schallimmissionen der angrenzenden StralRen (Bun-
Das Bebauungsplangebiet befindet sich nordéstlich des Zentrums von Weilheim. Im

In Abbildung 2 ist ein Ubersichtslageplan dargestellt.
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Abbildung 2. Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung des B-Plangebietes [16].
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Im Rahmen einer schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung sind die auf das
Bebauungsplanareal einwirkenden Gerauschimmissionen der o. g. Verkehrswege zu
untersuchen und den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 [2] bzw.
hilfsweise den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [3] gegeniuberzustellen.

Zusatzlich sollen die Gerauschimmissionen durch die Tiefgaragennutzung sowie des
oberirdischen Parkplatzes (FIl.-Nr. 2848/15), die der Wohnanlagen zuzuordnen sind,

an den mafR3geblichen Immissionsorten auf3erhalb des Bebauungsplangebietes prog-
nostiziert und hilfsweise anhand der Immissionsrichtwerte der TA Larm [10] beurteilt

werden (Kapitel 4).

Falls erforderlich, werden prinzipielle SchallschutzmaRnahmen aufgefihrt.

Hinweis:

Im Umkreis des Bebauungsplangebietes befinden sich vereinzelt gewerbliche Nut-
zungen. Die Untersuchung der Anlagengerausche nach den Anforderungen der
TA Larm erfolgt in einem separaten Gutachten.

Anforderungen an den Schallschutz
DIN 18005

Die grundsatzlichen Hinweise zur Berilicksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau
gibt die Norm DIN 18005 [1]. Sie enthalt im Beiblatt 1 [2] schalltechnische Orientie-
rungswerte ,Aullen” fir die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unter-
schreitung wiinschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebiets
verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen.

Somit ergibt sich hieraus die primare Beurteilungsgrundlage im Zusammenhang mit
dem vorliegend zu untersuchenden Stra3enverkehrslarm.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1.

Gebietseinstufung Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts
Verkehrslarm, Verkehrslarm Industrie-,
Industrie-, Gewerbe-
Gewerbe-und und
Freizeitlarm Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR), 50 40 35
Wochenendhaus- und Feriengebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 45 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

M165718/04 Version 1 HBL/SCHJ
27. Juli 2023 Seite 8
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AulRerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begrun-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmal3nahmen — insbesondere fir SchlafrAume) vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende Manahmen zum
Erreichen des ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum
Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich.

Hinweis:

Die DIN 18005 ist im Juli 2023 in einer neuen Fassung erschienen. Die darin aufge-
fihrten schalltechnischen Orientierungswerte fur Allgemeine Wohngebiete sind im
Vergleich zu o. g. zitierten Fassung vom Juli 2002 unverandert.

M165718/04 Version 1 HBL/SCHJ
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Die Oberste Baubehdérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und
Verkehr fuhrt in einem Rundschreiben vom 25.07.2014 [7] in den Kapiteln 11.1.1.b)
und 11.4.2 aus, dass die in der DIN 18005 [1] niedergelegten Orientierungswerte fiir
den Fall, dass eine schutzbedirftige Nutzung an einen bestehenden Verkehrsweg
herangeplant wird, abwéagungsfahig sind:

»|...] Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein
gehindert, im Wege der Abwéagung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte

der DIN 18005 uber- oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die tech-
nischen Regelwerke gerade keinen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach
der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. v. 22.03.2007 - 4 CN 2.06 juris -) ledig-
lich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter Abwédgung herangezogen
werden kénnen.

Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto
gewichtiger missen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen
Grinde und Belange sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und
technischen Mdglichkeiten auszuschdépfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese
Auswirkungen zu verhindern. [...]

Es ist zun&chst insbesondere in Erwagung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwir-
kungen durch MaRnahmen des aktiven Larmschutzes vermieden werden kon-
nen. [...]

Bei Planung und Abwagung sind des Weiteren auch die verninftigerweise in
Erwagung zu ziehenden Mdglichkeiten des passiven Schallschutzes auszu-
schopfen|[...]. [...]

Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohn-
gebdude an der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets Aul3enpegeln
auszusetzen, die deutlich Gber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen,
wenn durch eine entsprechende Anordnung der RAume und die Verwendung
schallschitzender Aul3enteile jedenfalls im Innern der Gebaude angemessener
Larmschutz (siehe oben) gewahrleistet ist und aulRerdem darauf geachtet wor-
den ist, dass auf der stra3enabgewandten Seite des Grundstiicks geeignete
geschilitzte AuBenwohnbereiche geschaffen werden. [...]*

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientie-
rungswerte gemaf DIN 18005 fiur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fir
den jeweiligen Einzelfall von den zustédndigen Genehmigungsbehérden zu entschei-
den.

M165718/04 Version 1 HBL/SCHJ
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16. BImSchV

In der uns bekannten Verwaltungspraxis werden fur die 0. g. Abwagung der Ver-
kehrsgerausche oftmals hilfsweise die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3]
herangezogen, welche streng genommen ausschlieRlich fir den Neubau und die
wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten.

In nachfolgender Tabelle werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3]
angegeben:

Tabelle 2. Immissionsgrenzwerte in dB(A) nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzver-
ordnung) in Abhangigkeit von der Gebietsausweisung.

Gebietseinstufung Immissionsgrenzwerte in dB(A)

tags nachts

(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete (WR),
Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (MI), Kerngebiete (MK), 64 54
Dorfgebiete (MD)
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Ferner fuhrt die Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern
fir Bau und Verkehr in dem o. g. Rundschreiben unter Punkt 11.4.3 Folgendes aus:

...] Sofern die Immissionen jedoch ein Ausmalf? erreichen, das eine Gesund-
heits- oder Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG)
befiirchten lasst, was jedenfalls bei Werten unter 70 dB (A) tags und 60 dB (A)
nachts nicht anzunehmen ist, ist die Grenze der gemeindlichen Abwagung er-
reicht. [...]*

DIN 4109 (Schalldammung der Aul3enbauteile)

Nach Kapitel A 5.2, Anlage A 5.2/1 der Bayerischen Technischen Baubestimmungen
vom Juni 2022 [7] ist ein Nachweis der Luftschalldammung von AuRenbauteilen
erforderlich, wenn

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Aul3enlarm
am Gebaude zu treffen sind oder

b) ,der maligebliche AuRenlarmpegel“ (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01
[6]) auch nach den vorgesehenen Maflinahmen zur LArmminderung gleich oder
hoher ist als

- 61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen,
Unterrichtsraumen und ahnlichen Raumen sowie bei Bettenrdumen in
Krankenhausern und Sanatorien,

- 66 dB(A) bei Buroraumen.

Somit ist zu prufen, ob an dem Baukdrper der ,mal3gebliche Auflenlarmpegel“ nach
der DIN 4109-2:2018-1 hoher ist als die 0. g. Auslosewerte.
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2.4

2.5

MULLER-BBM

Allgemeines zum Parkverkehr bei Wohnanlagen

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen in Wohnbereichen
zu den ublichen Alltagserscheinungen gehéren und dass Garagen und oberirdische
Stellplatze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf ent-
spricht, auch in einem von Wohnbebauung gepréagten Bereich keine erheblichen, bil-
ligerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen.

Im Sinne der Ausfuhrungen der Parkplatzlarmstudie [12], Kapitel 10.2.3 sollte nach
Mdglichkeit dennoch eine Berechnung und Beurteilung der Schallimmissionen von
Parkplatzen in Wohnanlagen erfolgen, um den stadtebaulichen Planentwurf schall-
schutztechnisch zu optimieren. Im Sinne des Beschlusses des Verwaltungsgerichts-
hofes Baden-Wurttemberg vom 20.07.1995, Az. 3 S 3538/94 kénnen in diesem Kon-
text die von den auf privaten Verkehrsflachen erzeugten Verkehrsgerausche hilfs-
weise nach den Kriterien der TA Larm [10] berechnet und beurteilt werden; die
davon ausgehenden Maximalpegel sind dabei jedoch nicht zu bertcksichtigen.

In der vorliegenden Untersuchung wird daher eine Berechnung und Beurteilung der
von den Tiefgaragenausfahrten sowie oberirdischen Parkplatzen auf Privatgrund-
stiicken ausgehenden Beurteilungspegel nach TA Larm durchgefihrt, soweit die
Verkehrsflachen nicht offentlich gewidmet sind. Auf die zuséatzlich generierten Maxi-
malpegel wird in dieser Untersuchung nicht mehr eingegangen.

TA Larm

Zur Beurteilung von gewerblichen Anlagen nach dem Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (BImSchG [11]) ist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm vom
26. August 1998 (TA Larm [10]) heranzuziehen. Sie enthalt folgende Immissionsricht-
werte in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung:

Tabelle 3. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach TA Larm in Abhangigkeit von der Gebiets-
einstufung.

Gebietseinstufung Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags nachts
(06:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 06:00 Uhr)

Kurgebiete, Krankenhauser, 45 35
Pflegeanstalten

Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Misch-, Kern- und Dorfgebiete

(MI/MD/MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (GI) 70 70

M165718/04 Version 1 HBL/SCHJ
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Fur folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in Hohe von 6 dB anzusetzen:

an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr

13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

Fir Immissionsorte in MI-/MD-/MK-Gebieten, MU-Gebieten sowie Gewerbe- und
Industriegebieten ist dieser Zuschlag nicht zu beriicksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerauschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerauschimmissio-
nen anderer Arten von Schallquellen (z. B. Verkehrsgerédusche, Sport- und Freizeit-
gerausche) sind getrennt zu beurteilen.

Im vorliegenden Fall werden die o. g. Kriterien hilfsweise zur Beurteilung der Gerau-
sche der fur Wohnzwecke geplanten Parkplatze / Tiefgaragen auf privaten bzw. nicht
offentlich gewidmeten Grundstiicken herangezogen. Moderate Uberschreitungen

(ca. 1 bis 3 dB) werden in der uns bekannten Verwaltungspraxis bei Stellplatzanlagen
von Wohngebauden regelmaRig ohne weitere umfangreiche Schallschutzmalf3-
nahmen hingenommen.

Verkehrsgerausche
Schallemissionen

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lwa’ einer Straf3e wird nach den RLS-19
[4] aus der Verkehrsstarke M, den Lkw-Anteilen der Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1) und
Lkw2 (p2), dem Motorradanteil sowie Zu- und Abschléagen fir unterschiedliche
Hochstgeschwindigkeiten der einzelnen Fahrzeuggruppen, Stralenoberflachen und
Langsneigung der Stral3e berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls Zuschlage fur
Mehrfachreflexionen und fir die Stérwirkung von lichtsignalgesteuerten Knotenpunk-
ten oder Kreisverkehrsplatzen.

Berlicksichtigt werden in dieser schalltechnischen Untersuchung ausschlief3lich die
StralRenverkehrsgeréausche, die von der B 2, der Kaltenmoserstral3e sowie dem
Benedikt-Hof-Weg ausgehen.

Die Verkehrsstarken der o. g. StralRen werden der Verkehrsuntersuchung (Prognose-
horizont 2035) von Herrn Prof. Kurzak entnommen [14]. Die Schwerverkehrsanteile
werden ebenfalls der Verkehrsuntersuchung entnommen — hier wird angenommen,
dass sich der Schwerverkehrsanteil bei zunehmender Verkehrsstarke fir das Prog-
nosejahr 2035 nicht verandert. Fir den Benedikt-Hof-Weg werden die Schwerver-
kehrsanteile gemal den RLS-19 angesetzt.

Es ist zu bericksichtigen, dass gemafR RLS-19 der Berechnung der Schallleistungs-
pegel die Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke (DTV) als Mittelwert tber alle
Tage des Jahres zugrunde zu legen ist. Die von Herrn Prof. Kurzak bereitgestellten
Verkehrsstarken stellen Momentaufnahmen, erhoben an Werktagen, dar. Die Durch-
schnittliche Tagliche Verkehrsstarke tber alle Tage des Jahres (also auch an Wo-
chenenden) féllt daher ggf. etwas niedriger aus als die Momentaufnahme an einem
Werktag. Im vorliegenden Fall werden dennoch die 0. g. Verkehrsstarken von Herrn
Prof. Kurzak zugrunde gelegt.

M165718/04 Version 1 HBL/SCHJ
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Die Zuschlage fir die Langsneigung der Stral3en (Steigung bzw. Gefélle) sowie licht-
zeichengeregelte Knotenpunkte (Ampel an der Kreuzung B 2 zur Kaltenmoserstrafie)
werden im Berechnungsmodell berticksichtigt. Auf der B 2 ist im Bereich des Bau-
vorhabens ein larmmindernder Fahrbahnbelag verlegt (DSV-H 5), bei den Gemein-
destralRen wird Asphalt als StralBendeckschicht angesetzt [19].

Die Lage der Schallquellen ist aus der nachfolgenden Abbildung ersichtlich:
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Abbildung 3. Lage der Schallquellen — Auszug aus dem Berechnungsmodell.
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Die Berechnung der Schallemissionspegel erfolgt nach den Rechenvorschriften der
RLS-19 [4]. Die wichtigsten Eingangsgréf3en und die berechneten Schallemissions-
pegel sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 4. Wichtigste Eingangsgréf3en und berechnete Schallemissionspegel der unter-
suchten Stral3en fur das Prognosejahr 2035.

Stral3e DTVw Vzul. M p1 p2 Lwa’
in Kfz/24 h in km/h in Kfz/h in % in % in dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
B2 20.100 50 1156 201 15 3,5 3,5 6,5 819 755
(nordlich Kaltenmoserstraf3e)
B2 21.200 50 1219 212 15 3,5 3,5 6,5 821 757
(sudlich Kaltenmoserstrafie)
Kaltenmoserstral3e 6.400 50 368 64 0,9 0,9 1,2 1,2 795 71,9
(westlich Benedikt-Hof-Weg
Kaltenmoserstral3e 3.200 50 184 32 0,9 0,9 1,2 1,2 76,4 68,9
(6stlich Benedikt-Hof-Weg
Benedikt-Hof-Weg 1.100 30 63 11 30 30 40 40 698 622

Es bedeuten:

DTVw Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstéarke in Kfz/24 h an Werktagen

Vaul, zulassige Hochstgeschwindigkeit in km/h
M stundliche Verkehrsstéarke
p1 prozentualer Anteil des LKW1-Verkehrs (Lastkraftwagen ohne

Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse)

P2 prozentualer Anteil des LKW2-Verkehrs (Lastkraftwagen mit An-
hanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit
einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 1)

langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A) fur die Tagzeit von
06:00 bis 22:00 Uhr bzw. die Nachtzeit von 22:00 bis 06:00 Uhr

Lwa

M165718/04 Version 1 HBL/SCHJ
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3.2 Schallimmissionen Verkehrsgerausche

3.2.1 Berechnungsverfahren
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Zur Durchfuihrung der Schallausbreitungsberechnung werden das Plangebiet und
dessen Nachbarschaft in ein dreidimensionales Berechnungsmodell der Software
Cadna/A (Version 2023 MR1) tlbernommen.

Die Kubatur und Hohen der bestehenden Gebaude sowie die Gelandehdhen werden
entsprechend den beim Landesamt fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung fir
den Untersuchungszweck abgefragten Daten ([16], [17]) angesetzt.

Das Bebauungsplangebiet wird entsprechend dem vorliegenden Plan [15] in das
Modell eingearbeitet.

Die an der geplanten Bebauung im Bebauungsplangebiet resultierenden Beurtei-
lungspegel werden getrennt flr die Tages- und Nachtzeit gemaf den RLS-19 [4] fir
die StraRenverkehrsgerdusche berechnet. Die Darstellung der berechneten Beurtei-
lungspegel erfolgt fur die Tages- und Nachtzeit in Form von Gebaudelarmkarten. Fir
die Freibereiche wird eine Rasterlarmkarte in 2 m Uber Geléande in der Tageszeit
berechnet und dargestellt.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch Abstand und
Luftabsorption, Boden- und Meteorologieddmpfung und Abschirmung erfasst.

Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebauden (Reflexions-
verlust 0,5 dB) wird im Rahmen der Bauleitplanung bis zur 3. Reflexion bertcksich-
tigt.

Die in die Software eingegebenen Daten sind in Anhang B auszugsweise aufgelistet
und in der Abbildung 3 grafisch dargestellit.

M165718/04 Version 1 HBL/SCHJ
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3.2.2 Berechnungsergebnisse

3.2.2.1 Beurteilungspegel an den Bauvorhaben (Gebaudelarmkarten)
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Die hochsten Beurteilungspegel, die sich an den einzelnen Fassaden durch die Ver-
kehrsgerausche errechnen, werden nachfolgend in Form von Gebaudelarmkarten
dargestellt.

Die Beurteilungspegel an den Fassaden fir die einzelnen Stockwerke kénnen dem
Anhang A auf den Seiten 2 bis 5 entnommen werden.
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Abbildung 4. Hochste Beurteilungspegel L in dB(A) Uber alle Stockwerke zur Tageszeit.
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Abbildung 5. Hochste Beurteilungspegel L in dB(A) Uber alle Stockwerke Nachtzeit.
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Innerhalb des Bebauungsplangebietes errechnen sich an den Baukérpern folgende
hdchste Beurteilungspegel L

tagslber: L.t = 46 bis 65 dB(A)
nachts: L.n= 39 bis 57 dB(A)

Die Berechnungsergebnisse kdnnen wie folgt zusammengefasst werden:

Die hochsten Beurteilungspegel errechnen sich am Haus 1, dem stidlichsten Baukor-
per des Plangebietes und erreichen dort maximale Werte in Hohe von 65 dB(A) tags
und 57 dB(A) nachts. An der Westfassade von Haus 15 sind Beurteilungspegel bis zu
63 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts zu erwarten. An den Ostfassaden der Gebaude
im Planinneren bzw. im nérdlichen Bereich (Haus 13 und Haus 14) resultieren die
geringsten Beurteilungspegel. Die héchsten Beurteilungspegel errechnen sich in den
obersten Stockwerken.

Beurteilungspegel auf den Freibereichen in 2 m Hohe (Rasterlarmkarten)

Fur die zum Aufenthalt bestimmten Freiflachen (h = 2 m . Gel.) werden nachfolgend
die durch die Verkehrsgeréusche resultierenden Beurteilungspegel innerhalb des
Bebauungsplangebietes angegeben. Die fir den Aufenthalt bestimmten Freibereiche
sind in den Abbildungen (rosa Umrandung) hervorgehoben.

Eine schalltechnische Beurteilung der Freiflachen, die im Bebauungsplan als &ffent-
liche Verkehrsflachen gekennzeichnet sind sowie der Parkplatze erfolgt nicht.

In den Rasterlarmkarten werden die errechneten Beurteilungspegel in 5-dB-Schritten
farblich differenziert dargestellt. Innerhalb eines farblichen 5-dB-Bereiches werden
die einzelnen 1-dB-Schritte durch schwarze Linien gekennzeichnet.
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Abbildung 6. Rasterlarmkarte in einer Berechnungshéhe von h = 2 m tber Gelandeniveau.

Innerhalb des Bebauungsplangebietes errechnen sich auf den zum Aufenthalt
bestimmten Freibereichen in 2 m Gber Geldndeniveau folgende Beurteilungspegel L::

tagsuber: L.t =40 bis 67 dB(A)

Die Berechnungsergebnisse kdnnen wie folgt zusammengefasst werden:

Die hochsten Beurteilungspegel errechnen sich im siidlichen Bereich des Plangebie-
tes und erreichen dort maximale Werte in Héhe von 67 dB(A) tags. Auf einem Grol3-
teil der Freibereiche errechnen sich Beurteilungspegel unter 55 dB(A). Nur sid-
westlich von Haus 3, stdlich von Haus 2 und stdwestlich von Haus 15 werden
Beurteilungspegel Uber 55 dB(A) prognostiziert.
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3.3 Beurteilung
3.3.1 Baukorper (BK)
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An den Baukorpern innerhalb des Bebauungsplangebietes errechnen sich Beurtei-
lungspegel in Hohe von maximal 65 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts.

Die schalltechnischen Orientierungswerte (ORW) der DIN 18005 fur Allgemeine
Wohngebiete (WA) in Hohe von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden innerhalb
des Bebauungsplangebietes um bis zu 10 dB tags und 12 dB nachts Uberschritten.
Die Uberschreitungen treten iiberwiegend im siidlichen sowie westlichen Bereich des
Plangebietes vor allem an den Westfassaden auf. An den nérdlichen Baukdrper
sowie schallabgewandten Fassaden werden die ORW zum Teil eingehalten.

Die hochsten Beurteilungspegel resultieren am Baukorper 1. Hier werden die ORW
um bis zu 10 dB tags und 12 dB nachts Uberschritten. Am Baukdrper 15 werden die
ORW um bis zu 8 dB tags und 12 dB nachts Uberschritten, am daran 6ostlich an-
schlielRenden Baukorper 16 nur noch um maximal 2 dB tags und 5 dB nachts.

An den schallzugewandten Fassaden von Baukdrper 2 errechnen sich maximal

61 dB(A) in der Tageszeit und 53 dB(A) in der Nachtzeit. Die ORW werden somit um
maximal 6 dB tags und 8 dB nachts Uberschritten. An den schallzugewandten Fas-
saden der nordlich angrenzenden Baukdrper (BK 3 bis BK 7) sind maximal 58 dB(A)
tags und 50 dB(A) nachts zu erwarten, die ORW werden um maximal 3 dB tags und
5 dB nachts tberschritten.

An den daran 6stlich gelegenen Baukdrpern (BK 9 bis BK 14) sind Beurteilungspegel
in Hohe von maximal 55 dB(A) tags und 48 dB(A) nachts zu erwarten. Die ORW wer-
den somit in der Tageszeit durchwegs eingehalten und in der Nachtzeit nur an ver-
einzelten Fassadenabschnitten — ausschliel3lich am BK 9 — um maximal 3 dB Uber-
schritten.

Die hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV fir
Allgemeine Wohngebiete in Héhe von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts werden
innerhalb des Bebauungsplangebietes zum Grol3teil eingehalten. In der Tageszeit
wird der IGW ausschlief3lich an der Std- und Westfassade von Baukdrper 1 und
Baukdrper 2 sowie an der Westfassade und einem kurzen Fassadenabschnitt an der
Nordfassade von Baukdrper 15 um bis zu 6 dB Uberschritten. In der Nachtzeit wird
der IGW ausschlieB3lich an den schallzugewandten Fassaden der westlichen Bau-
fenster (BK 1 bis BK 3 sowie BK 7 und BK 15/ BK 16) um bis zu 8 dB Uberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der o. g. schalltechnischen Orientierungswerte
(ORW) bzw. Immissionsgrenzwerte (IGW) sind fur die weitere Planung Schallschutz-
mafinahmen vorzusehen. Diese werden im Kapitel 3.4 aufgefiihrt.
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3.4
3.4.1
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Freiflachen

Auf den zum Aufenthalt bestimmten Freiflachen innerhalb des Bebauungsplangebie-
tes errechnen sich Beurteilungspegel von 40 bis 67 dB(A) tags.

Der schalltechnische Orientierungswert (ORW) der DIN 18005 fir Allgemeine Wohn-
gebiete (WA) in Hohe von 55 dB(A) tags wird auf einem Grof3teil der Freiflache des
Plangebietes eingehalten. Ausnahme bilden die Freiflachen, die im stdwestlichen
Bereich des Plangebietes bzw. siidwestlich von BK 15 angeordnet sind.

Auf den 6ffentlichen Freibereichen, an denen im Bebauungsplanentwurf Spielplatze
vorgesehen sind — dstlich der BK 3, BK 5 und BK 7 sowie im ndrdlichen Bereich des
Plangebietes — wird der ORW durchwegs eingehalten. Die Lage der Spielplatze ist
somit aus schalltechnischer Sicht glinstig gewahilt.

SchallschutzmaflRnahmen Verkehrsgerausche
Vorbemerkung

Die Schallemission von Verkehrswegen wird maf3geblich von der Verkehrsstarke und
der Gerauschcharakteristik der Fahrzeuge bestimmt. Weitere wichtige Einflussgré-
Ren sind die Kombination von Reifen und Fahrbahn sowie die 6rtlichen Rahmen-
bedingungen. Ungeachtet davon hat auch das Fahrverhalten des Fahrzeugfiihrers
(vor allem im Hinblick auf Geschwindigkeit und Motordrehzahlen) einen Einfluss auf
die resultierenden Gerauschimmissionen.

Um Verkehrslarm entgegenzuwirken sind grundsatzlich aktive Malinahmen (Maf3nah-
men an der Gerauschquelle) und passive MalRnhahmen (MaRnahmen am Immissions-
ort) denkbar. Zudem sind Malinahmen auf dem Ausbreitungsweg (Abschirmeinrich-
tungen) maoglich, um die Gerauschimmissionen zu reduzieren. Aktive MalRhahmen
sind passiven Maflinahmen vorzuziehen, da aktive Manahmen, z. B. technische
MinderungsmalRnahmen an der Schallquelle, flachendeckend wirken.

Neben den aktiven und passiven Schallschutzmafnahmen sind verkehrsplanerische
Mafinahmen, die darauf abzielen, Verkehr zu vermeiden bzw. reduzieren (z. B. Stadt
der kurzen Wege, Férderung von FuBganger- und Fahrradverkehr sowie OPNV)
denkbar — auf lokaler Ebene lassen sich solche verkehrsrechtlichen MalZnahmen
jedoch oftmals nicht umsetzen. Auch die Larmminderung an Fahrzeugen selbst
(Emissionsgrenzwerte flir Motoren, Reifen etc.) stellt fir Kommunen keine Mal3-
nahme zur Reduzierung von Gerduschimmissionen dar.

In den nachfolgenden Kapiteln werden die fir Kommunen denkbaren aktiven und
passiven Schallschutzmal3nahmen diskutiert und deren Potential fur die LArmminde-
rung aufgezeigt. Die MalRnahmen werden dabei in generelle MaRnahmen zur Larm-
minderung sowie SchallschutzmalRhahmen, die sich auf der Bebauungsplanebene
umsetzen lassen, unterteilt.
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Generelle MaBnahmen zur Reduzierung von Larmeintragen
Geschwindigkeitsreduzierung

Durch eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf

30 km/h auf der Kaltenmoserstral3e kann die Schallemission der Stral3e um ca. 3 dB
reduziert werden. Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der Larmminderung
weitere Vorteile wie die Erh6hung der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitét.
Haufig sind auch Verringerungen des Schadstoffausstof3es damit verbunden, die
Auswirkungen auf die Luftqualitéat sind jedoch im Einzelfall zu betrachten.

Der Erfolg der Geschwindigkeitsbegrenzung hangt jedoch entscheidend davon ab, ob
sie eingehalten wird. Dies wird meist nur durch konsequente Geschwindigkeitskon-
trollen (,Radarfallen®) erreicht.

StraRenwegplanung

In der Verkehrsuntersuchung von Hr. Prof. Kurzak [14] wurde sowohl die Mdglichkeit
einer Ortsumfahrung sowie ein Tunnelbau diskutiert. Beide Varianten zeigen, dass
die Verkehrsstéarke vor allem auf der B 2 durch die verkehrsplanerischen Maf3nah-
men deutlich reduziert werden kdnnte, was wiederum zu einer Verbesserung der
schalltechnischen Situation im Plangebiet fihren wirde.

Larmmindernde Fahrbahnbelage

Eine weitere Moglichkeit zur Reduzierung der Gerduschemission an der Quelle stellt
der Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelédge dar. Im vorliegenden Fall ist bereits eine
larmmindernde Fahrbahndeckschickt (diinne Asphaltdeckschicht in HeilBbauweise
auf Versiegelung DSH-V 5) auf der B 2 im Bereich des Bebauungsplangebietes ver-
legt. Sollte analog zum StralRenabschnitt der B 2 der o. g. larmmindernde Fahrbahn-
belag auf der Kaltenmoserstrale verlegt werden, kénnte die Schallemission der
GemeindestralRe um ca. 3 dB reduziert werden.

Malnahmen auf Bebauungsplanebene
Abschirmeinrichtungen

Zur Reduzierung der Stral3enverkehrsgerausche ware die Errichtung einer stralRen-
nahen Larmschutzwand (LSW) denkbar. Grundséatzlich miisste diese jedoch sehr nah
an der Stral3e errichtet werden. Eine Larmschutzwand entlang der sudlichen Grund-
stiicksgrenze von Haus 1, mit einer relativen Hohe von h = 3 m tiber Gelandeniveau,
wirde die schalltechnische Situation im sudlichen Plangebiet verbessern.

Es ist von der Gemeinde abzuwagen, ob die Errichtung einer Abschirmeinrichtung
aus stadteplanerischer Sicht sowie unter dem Verhaltnis von Kosten und Nutzen, als
sinnvoll erscheint.
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Wohnungsgrundrisse

Es wird vorgeschlagen, im vorliegenden Fall eine starke Gewichtung auf eine gins-
tige (Wohnungs-)Grundrissgestaltung zu legen mit dem Ziel, Fenster von schutzbe-
durftigen Aufenthaltsraumen an lauten Fassaden (mit Uberschreitung der schalltech-
nischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur WA-Gebiete) bzw. der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV so weit wie mdglich zu vermeiden.

Schutzbedurftige Aufenthaltsraume gemarf der DIN 4109 [5] sind nach Mdglichkeit so
anzuordnen, dass die Bellftung nachts tber ein Fenster in einem Fassadenbereich
ohne Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005
bzw. des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV fur Allgemeine Wohngebiete
mdglich ist. Insbesondere bei Schlafraumen ist dies zu beachten. Zuséatzliche Fenster
eines Schlafraums sind dann auch an Fassaden mit héheren Beurteilungspegeln
moglich.

(Teil-)verglaste Vorbauten

Fur die zur BelUftung notwendigen Fenster von Aufenthaltsraumen, die nicht durch
die in Kapitel 3.4.3.2 genannte Wohnungsgrundrissgestaltung ausreichend geschutzt
werden kénnen, kdnnen (teil-)verglaste Vorbauten bzw. Loggien vorgesehen werden.

Es ist zu beachten, dass die Beliiftung eines verglasten Vorbaus an einer moglichst
schallabgewandten Seite des Vorbaus erfolgt.

Eine Einfachverglasung ist aus schalltechnischer Sicht fir die Vorbauten zumeist
ausreichend. Bauphysikalische Besonderheiten sind bei der Ausfiihrung zu beachten.

Schalldammende Luftungseinrichtungen

Sofern durch eine glnstige Grundrissgestaltung gemaf Kapitel 3.4.3.2 oder durch
einen (teil-)verglasten Vorbau gemaf Kapitel 3.4.3.3 nicht bei wenigstens einem
Fenster des jeweiligen Schlafraums ein Beurteilungspegel von < 49 dB(A) in der
Nachtzeit eingehalten werden kann, ist fur den Schlafraum eine schalldammende
Luftungseinrichtung vorzusehen.

In der nachfolgenden Abbildung 7 werden die Bereiche dargestellt in denen ein Beur-
teilungspegel von 49 dB(A) in der Nacht Uberschritten wird.
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Bebauungsplangebi

Abbildung 7. Darstellung der Bereiche (rote Flachen) mit Beurteilungspegeln Lin > 49 dB(A)
nachts.

Gemal3 der DIN 18005 ist bei einem Beurteilungspegel Uber 45 dB(A) selbst bei nur
teilweise gedffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf hdufig nicht mehr méglich. Soll
also ein besonderer Wert auf den Schallschutz im Plangebiet gelegt werden, wird
empfohlen, generell fir Schlaf- und Kinderzimmer sowie Ubernachtungsraume
schallgedammte Liftungseinrichtungen bzw. andere geeignete Einrichtungen zur
fensterunabhangigen Bellftung bei einem Beurteilungspegel von tber 45 dB(A)
nachts vorzusehen.

In der nachfolgenden Abbildung 8 werden die Bereiche dargestellt, in denen ein
Beurteilungspegel von 45 dB(A) in der Nacht Uberschritten wird.
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1
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Abbildung 8. Darstellung der Bereiche (rote Flachen) mit Beurteilungspegeln Lin > 45 dB(A)
nachts.

Bei der Auswahl der Luftungseinrichtung ist darauf zu achten, dass eine zum Schla-
fen ausreichende Luftwechselrate gewahrleistet wird. Die Gesamtschalldammung der
GebaudeaulRenhaut darf durch die Luftungseinrichtungen nicht wesentlich vermindert
werden.

Zur Luftung von Raumen, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kann die StoRlif-
tung angewandt werden. Im vorliegenden Fall ist daher bei allen nur in der Tagzeit
genutzten Aufenthaltsrdaumen die Stof3liftung ausreichend.
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Anforderungen an die Schallddammung von AulRenbauteilen

In innerstadtischen Bereichen lassen sich aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens,
unter Berucksichtigung der stadtebaulichen Struktur, die schalltechnischen Orientie-
rungswerte bzw. Grenzwerte auf3erhalb der Gebaude oft nicht einhalten.

Fur die betroffenen Bauvorhaben ist es in diesem Zusammenhang erforderlich, inner-
halb der Wohnungen durch eine ausreichende Schallddmmung und Dimensionierung
der AuRenbauteile eine hohe Aufenthalts- bzw. Wohnqualitéat zu gewahrleisten. Eine
Nachweispflicht fiir einen ausreichenden Schallschutz gegen AuRenlarm ergibt sich
geman BayTB [7] fur Aufenthaltsraume von Wohnungen ab einem maRgeblichen
AulRenlarmpegel von L, = 61 dB(A).

Der maRRgebliche AuRenlarmpegel L, ist nach der DIN 4109-2:2018-01 [6] zu be-
rechnen. Dieser ergibt sich

- fir den Tag aus dem zugehdorigen Beurteilungspegel L, und einer Addition von
3 dB(A) sowie

- fur die Nacht aus dem zugehdorigen Beurteilungspegel L, (22:00 bis 06:00 Uhr)
und einer Addition von 3 dB(A) plus einem Zuschlag von 10 dB(A) fur die Ver-
kehrsgerausche zur Berlcksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung
(gréReres Schutzbedirfnis in der Nacht).

Aus den Berechnungsergebnissen aus Kapitel 3.2.2 kann abgeleitet werden, dass
ein maf3geblicher AuBenlarmpegel in Hohe von 61 dB(A) fur Wohnrdaume innerhalb
vereinzelter Baukdrper bzw. Fassadenabschnitte im Bebauungsplangebiet erreicht
bzw. Uberschritten wird. Damit ist flir die betroffenen Baukorper bzw. Fassaden fir
schutzbediirftige Aufenthaltsrdume der Nachweis einer ausreichenden Schalldam-
mung nach dem baurechtlich eingefuihrten Verfahren der DIN 4109 erforderlich.

Schutz der Auf3enwohnbereiche und Spielplatze

Aulenwohnbereiche (z. B. Balkone, Loggien und Terrassen) dienen den Bewohnern
zur Freizeitgestaltung und Entspannung und sind deshalb vor Larm zu schiitzen. Ihre
Schutzbedurftigkeit ist jedoch auf den Tageszeitraum beschrankt.

Ebenerdige Aul3enwohnbereiche lassen sich durch eine gunstige Anordnung sowie
zusatzliche Abschirmeinrichtungen oder eine geeignete Gebaudekubatur schiitzen.

Fur die AuRenwohnbereiche in den oberen Stockwerken (Balkon, Terrasse etc.) sind
bauliche SchallschutzmalRnahmen (z. B. (teil-)verglaster Vorbau, erh6hte schalldichte
Bristung mit aufgesetzter Glasblende, geschlossene Loggia etc.) méglich.

AulRenwohnbereiche sollten generell im Schallschatten der LArmquellen angeordnet
werden, um die LArmeintrage zu reduzieren und somit eine hohe Aufenthaltsqualitat
zu gewabhrleisten.
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Die Umgestaltung von Balkonen, Loggien und insbesondere Terrassen hin zu ge-
schlossenen Wintergarten oder im Falle der Terrassen auch die Errichtung einer
vorgesetzten Schallschutzwand, stellt fir viele Menschen besonders im Sommer eine
Einschrankung der Wohnqualitat dar. Deshalb sollten bauliche MaRhahmen gut ab-
gewogen werden. Zuséatzlich sind beim Bau von verglasten Vorbauten und Loggien
bzw. Wintergarten bauphysikalische Besonderheiten (insbesondere im Hinblick auf
den Warmeschutz) zu beachten.

Im vorliegenden Fall sollten die Au3enwohnbereiche, wenn mdglich, nach Osten
bzw. Norden hin orientiert werden.

Die Spielplatze sollen in Bereichen angeordnet werden, an denen mit geringen
Schalleintragen zu rechnen ist. Die Anordnung der 6ffentlichen Freibereiche ist aus
schalltechnischer Sicht bereits glinstig gewahlt.

Beurteilung der Gerauschimmissionen der geplanten (Wohn-)Tief-
garagennutzung sowie des Parkplatzes auf Fl.-Nr. 2848/15
Allgemein

Insgesamt sind 6 Tiefgaragen (TG) fUr das Plangebiet vorgesehen. Die westlichen
Tiefgaragen (TG 1 bis 3 sowie TG 6) und der Parkplatz auf FI.-Nr. 2848/15 werden
Uber die Seitzstral3e erschlossen. Die Tiefgarage sidlich von BF 12 (TG 4) wird tber
die AlblstraRRe erschlossen, die Tiefgarage westlich von BF 13 (TG 5) iiber die Stein-
lestral3e.

Fur die zu den Tiefgaragen nachstgelegenen Wohngebaude existieren keine rechts-
kraftigen Bebauungsplane — es wird der Schutzanspruch eines Allgemeinen Wohnge-
bietes angesetzt. Nordlich zum Parkplatz auf FI.-Nr. 2848/15 befinden sich die Werk-
stattraume der angrenzenden Kfz-Werkstatt — hier ist nach derzeitigen Informationen
kein zusétzlicher Immissionsort zu beriicksichtigen.

Folgende Immissionsorte sind von Interesse:

Tabelle 5. Immissionsorte (10), zugehdrige Immissionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm,
Wohntiefgaragen.

[} Nutzung IRW
nach TA Larm
in dB(A)
Tag Nacht
I01: Seitzstral3e 3 WA 55 40
102: AlblstraRe 12a WA 55 40
103: AlblstraRRe 15 WA 55 40

Die Lage der Immissionsorte kann der Abbildung 9 entnommen werden.
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4.2 Schallemissionen

Gemal den vorliegenden Planunterlagen werden folgende Rahmenbedingungen
zugrunde gelegt:

- Die Rampen werden vollstandig schallddmmend eingehaust (resultierendes
Schalldammmalf der Bauteilkonstruktionen mind. R'w,ges = 25 dB).

- Die Garagentore und Regenrinnen bzw. deren Abdeckungen werden dem
Stand der Larmminderungstechnik nach ausgefiihrt und verursachen keine rele-
vanten Gerauschimmissionen.

- Die Portaléffnungsflache(n) haben eine Abmessung von je 3,0 m x 2,3 m.
- Die Steigung der Tiefgaragenrampen betragt maximal 15 %.

- Die Einhausung der Tiefgaragenrampe ist im Deckenbereich vollstandig, im
Bereich der Seitenwénde zu ca. 50 % schallabsorbierend verkleidet
(Absorptionskoeffizient a = 0,7 bei 500 Hz).

- Die Fahrwege auf den Zufahrtsstral3en/-wegen werden vermutlich gepflastert.

Die Gerauschemissionen Uber die Portale der eingehausten Rampen der Tiefgara-
gen und deren Zufahrten werden nach Kapitel 8.3.2 der Parkplatzlarmstudie berech-
net.

Die Uber das Tiefgaragenportal abgestrahlte Schallleistung errechnet sich daraus wie
folgt:

LWAPortal(')'ffnung = 50 dB(A) - DAbs + 10 |Og M + Dstg + 10 |Og S
mit
Davs:  Pegelminderung aufgrund der Schallabsorption im Rampenbereich; fur
die TG mit 3 dB angenommen, da die Parkplatzlarmstudie (Dabs = 2 dB)
lediglich von schallabsorbierenden Maf3Bhahmen im Deckenbereich aus-

geht, hier jedoch mit Schallabsorptionsmaterial im Decken- und Wand-
bereich der Rampe gerechnet wird

M: stiindliche Frequentierung des Tiefgaragenportals durch Pkw innerhalb
des jeweiligen Beurteilungszeitraumes

Dsyg:  Zuschlag fur Steigungen, die Uber den in der Parkplatzlarmstudie zu-
grunde gelegten Grundwert (13 %) hinausgehen; 0,6 dB je % Steigung;
hier die Dsg = 1,2 dB

S: Portaléffnungsflachen; s. o.
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Auf Grundlage der Bewegungshaufigkeiten geman [11] flr Tiefgaragen bei Wohn-
anlagen resultieren folgende Schallleistungen fir die Abstrahlung Uber das Tiefgara-
genportal.

Innerhalb der unglinstigsten Nachtstunde wird im Sinne eines Worst-Case-Ansatzes
von 3 Bewegungen je Tiefgarage ausgegangen.

Tabelle 6. Tiefgaragen-Nummer, Anzahl der Stellplatze, Bewegungshaufigkeiten N (Anzahl
an Bewegungen je Stellplatz und Stunde), Pkw-Bewegungen je Stunde und A-(bewerte-
ter)Schallleistungspegel Lwa.

Nr. Anzahl der N Pkw-Bewegungen Lwa
Stellplatze je Stunde in dB(A)
Tag unglinstige Tag unglnstige Tag unglnstige
Nachtstunde Nachtstunde Nachtstunde
TG1 22 0,15 0,09 3.3 3 61,8 61,4
TG2 26 0,15 0,09 3,9 3 62,5 61,4
TG3 21 0,15 0,09 3,2 3 61,6 61,4
TG4 27 0,15 0,09 4,1 3 62,7 61,4
TG5 34 0,15 0,09 54 3 63,7 61,4
TG6 25 0,15 0,09 3,8 3 62,3 61,4

Seitlich des Garagentors (90° zur senkrechten Richtung) treten um 8 dB geringere
Schallpegel auf. Der 0. g. Lwatm,1n flr das Tiefgaragentor enthélt diese Richtwirkungs-
korrektur der Parkplatzlarmstudie nicht, sie wird bei der Schallausbreitungsberech-
nung bertcksichtigt.

Die Berechnung der Zu- bzw. Abfahrten der Pkw zum Tiefgaragentor erfolgt geman
Parkplatzlarmstudie nach den RLS-90 [13]. In diesem Zusammenhang wird je Pkw-
Fahrbewegung ein Schallleistungspegel in Héhe von Lw'ain = 47,5 dB(A) berlck-
sichtigt. Da die Wege voraussichtlich gepflastert werden, wird ein Zuschlag in Hohe
von Dsyo = 1,5 dB beriicksichtigt. Fir die Zufahrt zur TG 6 ist zudem ein Zuschlag fir
die Steigung der Zufahrt (ca. 13 %) in Hohe von Dsy = 4,8 dB zu bericksichtigen.

Fur den oberirdischen Parkplatz nérdlich der TG 6 auf FI.-Nr. 2848/15 werden die Be-
wegungshaufigkeiten gemalf [11] fur oberirdische Parkplatze von Wohnanlagen in
Ansatz gebracht, wobei der Wert in der unglinstigen Nachtstunde ebenfalls ganz-
zahlig aufgerundet wird. Als Parkplatzart wird ein P&R Parkplatz angenommen, als
Fahrbahnoberflache wird vorsorglich Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm angesetzt.

Tabelle 7. Ubersicht zur Schallemission Parkplatz.

Anzahl der Bewegungshaufigkeit Fahrzeug-Bewegungen pro Parkplatz
Stellpl. N Stunde Lwa in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
25 0,40 0,16 10 4 81,0 77,0
mit
Lwa Schallleistungspegel (A-bewertet)
N Anzahl der Bewegungen je Stellplatz und Stunde
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Die Lage der Schallquellen sowie der bericksichtigten Immissionsorte in der Nach-
barschaft des Plangebietes kann der nachfolgenden Abbildung enthommen werden:
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Abbildung 9. Lage der Tiefgaragen (TG) und Immissionsorte in der Nachbarschaft des Bau-

vorhabens, Auszug aus dem Berechnungsmodell.
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4.3 Schallimmissionen

Die Berechnung der Schallimmissionen an den maf3geblichen Immissionsorten
auBBerhalb des Bebauungsplangebietes erfolgt fiir die Tiefgaragenausfahrten und die
privat genutzten Besucherstellplatze mit deren Zufahrten nach den Vorschriften der
TA Larm [10]. Fur die benachbarten Immissionsorte werden die Beurteilungspegel in
Form von Gebaudeldarmkarten dargestellt, in der Tabelle 8 sind die héchsten Beurtei-
lungspegel aller Etagen an den gewahlten Immissionsorten aufgelistet. Die maxima-
len Beurteilungspegel tber alle Fassaden finden sich im Anhang B wieder.

Die sich unter Ansatz der Schallemissionen nach Kapitel 4.2 fir die Gerausche im
Bereich der Tiefgaragenausfahrten ergebenden Beurteilungspegel kdnnen der nach-
folgenden Tabelle entnommen werden. Dargestellt sind die Beurteilungspegel an
Sonn- und Feiertagen, die einen Zuschlag von 6 dB auf die Teilpegel innerhalb der
kritischen Ruhezeiten zwischen 06:00 und 09:00 Uhr, 13:00 und 15:00 Uhr sowie
20:00 und 22:00 Uhr beinhalten:

Tabelle 8. Immissionsorte (10), Beurteilungspegel L und zugehdrige Immissionsrichtwerte
(IRW) nach TA Larm, Wohntiefgaragen.

10 Nutzung Lr IRW
in dB(A) nach TA Larm
in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
IO1: SeitzstralRe 3 WA 41 36 55 40
102: AlblstraRe 12a WA 41 36 55 40
103: AlblstraRe 15 WA 41 36 55 40
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Fur die Gebaude innerhalb des Bebauungsplangebietes, die sich in unmittelbarer
Umgebung zu den Tiefgaragenzufahrten bzw. oberirdischen Parkplatzen befinden,
stellt sich die Gerauschsituation wie folgt dar:
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Abbildung 10. Beurteilungspegel in dB(A) durch die geplante (Wohn-)Tiefgaragennutzung

sowie des Parkplatzes — Tageszeit (06:00 — 22:00 Uhr).
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Abbildung 11. Beurteilungspegel in dB(A) durch die geplante (Wohn-)Tiefgaragennutzung

sowie des Parkplatzes — ungiinstigste volle Nachtstunde.

4.4 Beurteilung

Den Berechnungsergebnissen im Kapitel 4.3 ist zu entnehmen, dass die fur die Tief-
garagennutzung prognostizierten Beurteilungspegel die Kriterien der TA Larm an
allen Immissionsorten innerhalb der Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) sicher einhalten.
Der Immissionsrichtwert fir Allgemeine Wohngebiete in Hohe von 55 dB(A) wird an
den mal3geblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft um mindestens 10 dB
unterschritten, d. h. selbst bei einer erheblichen Abweichung von den hier ange-
setzten Bewegungshaufigkeiten wirden die Richtwerte der TA Larm eingehalten.

Auch innerhalb der Nachtzeit wird der Immissionsrichtwert in Hohe von 40 dB(A) an
den maf3geblichen Immissionsorten aul3erhalb des Bebauungsplangebietes eingehal-

ten.
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An den Gebauden innerhalb des Bebauungsplangebietes wird der Immissionsricht-
wert fir Allgemeine Wohngebiete in Hohe von 55 dB(A) mit Ausnahme der Nord-
fassade von Haus 16 — unmittelbar zur Zufahrt der TG 6 — ebenfalls eingehalten. In
der Nachtzeit wird der Immissionsrichtwert fir Allgemeine Wohngebiete in Héhe von
40 dB(A) an den der TG-Zufahren ausgerichteten Fassaden tiberschritten. Die Uber-
schreitungen an den eigenen Gebauden sind jedoch nicht beurteilungsrelevant und
sollen dem Auftraggeber als Hinweis dienen, um durch planerische Mal3nhahmen

(z. B. geeignete Grundrissgestaltung) eine hohe Aufenthaltsqualitat fir die zukinfti-
gen Bewohner zu gewahrleisten. In diesem Zusammenhang wird empfohlen, keine
Schlafrdume in den Raumen unmittelbar neben den TG-Zufahrten anzuordnen.

SchallschutzmalRnahmen

Bei der in den vorangegangenen Kapiteln getroffenen Beurteilung der schalltech-
nischen Situation wurden bereits bauliche SchallschutzmafZnahmen beriicksichtigt,
die es in der weiteren Planung beizubehalten gilt.

Diese lassen sich wie folgt zusammenfassen:

- Die Tiefgaragenrampe wird, mit Ausnahme bei Tiefgarage 6, entweder in Ge-
baude integriert oder durch separate Bauwerke vollstandig schalldicht einge-
haust (erforderliches Schallddmmmal der Aul3enbauteilkonstruktionen
RIW,ges =25 dB)

- Tiefgaragentore und Regenrinnen bzw. deren Uberdeckung werden dem Stand
der Larmminderungstechnik nach so ausgefiihrt, dass sie keine maRgeblichen
Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft verursachen.

- Die Steigung der Tiefgaragenrampen betragt maximal 15 %.

- Die Einhausung der Tiefgaragenrampe wird im Deckenbereich vollstandig, im
Wandbereich zu ca. 50 % schallabsorbierend verkleidet (Absorptionskoeffizient
a = 0,7 bei 500 Hz).

Erfahrungsgemaf kdnnen bei Tiefgaragenrampen von Wohnanlagen, die in Geb&aude
integriert sind, bzw. deren Einhausungen sehr nahe an die Wohngebaude heranrei-
chen, relativ hohe Pegelspitzen vor den Fenstern der unmittelbar benachbarten oder
dariiberliegenden Wohnungen in wenigen Metern Abstand auftreten.

Auch wenn diese immissionsschutzrechtlich fur die Beurteilung keine Relevanz besit-
zen, kdnnen sie nachts von den Bewohnern als belastigend empfunden werden.

In der weiteren Ausfuhrungsplanung der neuen Wohngebaude sollte deswegen
darauf geachtet werden, dass unmittelbar neben bzw. tiber den TG-Portalen még-
lichst keine zur Belliftung notwendigen Fenster von Schlaf- und Kinderzimmern zur
Ausfuhrung kommen (siehe Kapitel 4.4) und die Schalldammung der an dieser Stelle
nicht zur Beliftung notwendigen Fenster mindestens Schallschutzklasse Il (R’w = 35
bis 39 dB) betragt.

Die letztgenannte Maflinahme kann in der Ausfiihrungsplanung sichergestellt werden
und bedingt keine zusatzliche Festsetzung im Bebauungsplan. Sie sollte jedoch in
der Begriindung Erwéhnung finden.
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Vorschlag fur Festsetzungen im Bebauungsplan

Es wird empfohlen, das Miller-BBM-Gutachten Nr. M165718/04 vom 27. Juli 2023 zu
einem Bestandteil der Begrundung des Bebauungsplans zu erklaren bzw. in der Be-
grindung auf dieses Gutachten hinzuweisen.

Der folgende Vorschlag fiir die Festsetzung von immissionsschutztechnischen Auf-

lagen zum Schallschutz im Bebauungsplan ,SeitzstraRe” erfolgt unter der Pramisse,
dass die Grundzlge des vorliegenden Bebauungsplanentwurfs [15] — insbesondere
im Hinblick auf die larmtechnischen Belange — beibehalten werden.

Die im folgenden getroffenen Vorschlage fur Festsetzungen von Schallschutzmal3-
nahmen im Bebauungsplan bediirfen seitens des Plangebers noch einer Uberpriifung
auf andere stadtebauliche und bauplanungsrechtliche Belange hin.

Sofern sich demgegentber in der weiteren Planung relevante Anderungen ergeben,
besteht evtl. die Notwendigkeit, den Umfang der Festsetzungen zu andern. Diesbe-
zlglich waren die Ergebnisse weiterfiihrender schalltechnischer Untersuchungen
auszuwerten.

Ein Vorschlag zu den Festsetzungen zum Schutz von Aul3enlarm werden nach Vor-
liegen der Ergebnisse zum Anlagenlarm bzw. Gewerbegerausche erbracht.

Im Folgenden wird ein Festsetzungsvorschlag zur Ubernahme in den Bebauungsplan
erarbeitet.

Festsetzungen im Planteil

Die Fassaden, an denen nachts der Beurteilungspegel in Hohe von L, = 49 dB(A)
durch den Verkehrslarm Gberschritten wird (siehe Abbildung 7), sind mit einem (frei
zu wahlenden) Planzeichen ,Y1“ zu kennzeichnen:

Planzeichen ,Y1*  Linacht > 49 dB(A)

Die 0. g. Kennzeichnung kann zur besseren Ubersicht auch in erganzenden Dar-
stellungen erfolgen.

Es wird empfohlen, generell fiir Schlaf- und Kinderzimmer sowie Ubernachtungs-
raume schallgedammte Liftungseinrichtungen bzw. andere geeignete Einrichtungen
zur fensterunabhéngigen Bellftung bei einem Beurteilungspegel von Uber 45 dB(A)
nachts vorzusehen (Abbildung 8).
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5.2 Textliche Festsetzungen
Fur die textlichen Festsetzungen schlagen wir folgende Formulierungen vor:

1. Passive SchallschutzmalRnahmen
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An den mit dem Planzeichen ,Y1“ gekennzeichneten Fassaden wird nachts auf-
grund der Verkehrsgerauschbelastung ein Beurteilungspegel in Héhe von

r = 49 dB(A) Uberschritten. Die Fenster von Schlafraumen (Schlaf- und Kinder-
zimmer) sollen méglichst nicht an den so gekennzeichneten Fassaden angeord-
net werden. Ist dies nicht mdglich, ist fur die Schlafradume an den gekennzeich-
neten Fassaden durch zusatzliche Malinahmen eine ausreichende, permanente
Beluftung bei gleichzeitiger Einhaltung der o. g. Anforderungen an die Schall-
dammung gegen Aul3enlarm sicherzustellen. Dafiir kommen z. B. geeignete
Glasvorbauten, Loggien mit AuRenverglasungen, Prallscheiben sowie Schall-
schutzfenster in Kombination mit schallddmmenden Liftungseinrichtungen in
Frage. Diese MalRnahmen durfen die 0. g. Schallddmmung der Fassaden nicht
reduzieren. Von der 0. g. Anforderung kann abgewichen werden, wenn der Auf-
enthaltsraum Uber ein Fenster an einer nicht mit ,Y1“ gekennzeichneten Fas-
sade ausreichend beliftet werden kann.

Tiefgarage

Die Tiefgaragenrampen der Tiefgarage 1 — 5 sind vollstandig einzuhausen. Die
Tiefgaragenrampe der Tiefgarage 6 ist im westlichen Bereich einzuhausen.

Die Innenwande der Tiefgaragenrampen (ab 1 m Héhe lber FOK) und deren
Decken sind schallabsorbierend zu verkleiden und missen einen Schallab-
sorptionskoeffizienten von a = 0,8 bei 500 Hz aufweisen. Abdeckungen in der
Tiefgaragenabfahrt, z. B. fUr eine Regenrinne, sind dem Stand der Larmmin-
derungstechnik entsprechend mit verschraubten Abdeckungen oder technisch
gleichwertigen larmarmen Lésungen auszufihren. Der Larmbeitrag der baulich-
technischen Einrichtungen (Rolltor, Regenrinne usw.) darf die Gerduschab-
strahlung an der Tiefgaragenzufahrt durch die Kraftfahrzeuge nicht nennenswert
erhdhen (< 1 dB (A)).
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6 Grundlagen

Technische Regelwerke und Richtlinien

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]
[6]

[7]
[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung. Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1: Schalltechnische Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung. Mai 1987

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (16. BImSchV) Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. I Nr. 27 vom 20.06.1990 S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der
Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist

Richtlinien fir den LArmschutz an Strafen — RLS-19: Ausgabe 2019.
Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen

DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

DIN 4109-2: Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen. 2018-01

Bayerische Technische Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe Juni 2022

Larmschutz in der Bauleitplanung; Schreiben des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Inneren, fur Bau und Verkehr vom 25.07.2014 an die Regierungen mit
Nebenabdrucken fir die unteren Bauaufsichts- und Immissionsschutzbehérden

Einfiihrung technischer Baubestimmungen DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau,
Anforderungen und Nachweise® — Ausgabe November 1989. Bekanntmachung
des Bayer. Staatsministeriums des Innern vom 23. April 1991,

Nr. 11 B10 - 4132 DIN 4109/041/09, AlIMBI. Nr. 10/1991, S. 218 — 310

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), geandert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz
3 des Gesetzes vom 19. Oktober 2022 (BGBI. | S. 1792) geédndert worden ist

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkh&usern und
Tiefgaragen; Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 6. Giberarbeitete Auf-
lage, Augsburg 2007

Richtlinien fur den LArmschutz an Strafen — RLS-90: Ausgabe 1990.
Der Bundesminister fur Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990.
Berichtigter Nachdruck Februar 1992

Verkehrszahlen

[14]

Verkehrsuntersuchung Entlastung Weilheim. Hr. Prof. Kurzak vom 29.01.2018
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Planunterlagen und Grundlagendaten

[15] Bebauungsplan Stadtebaulicher Entwurf ,SeitzstraRe“. Andreas Doktor. Stand
22.05.2023

[16] Landesamt fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung: digitale Flurkarten
(DFK), digitales Orthofoto (DOP20) und digitales Hohenmodell (DGM1)
Download am 30.08.2021

[17] Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung; 3D-Gebaudemodell
(LoD1) im Shape-Format, tibermittelt am 31.08.2021

[18] Ortstermin mit Fotodokumentation. Durchgefihrt am 23.09.2021 durch
M. Sc. Max Haberl

[19] Angaben zur den Fahrbahnbelagen. E-Mail von Hr. Stork.
Stadt Weilheim i. OB. Erhalten am 23.09.2021

[20] Telefonat mit Hr. Stork. Stadt Weilheim i. OB. beziiglich der angrenzenden
Gewerbebetriebe
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MULLER-BBM

Projekt (M165718 04 Ber_1d.cha)

Projektname:
Auftraggeber:
Sachbearbeiter:

Zeitpunkt der Berechnung:
Cadna/A:

Berechnungsprotokoll

B-Plan SeitzstralRe Weilheim
Wohnbau GmbH Weilheim i. OB
M.Sc. Max Haberl

Juli 2023

Version 2023 MR 1 (32 Bit)

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein

Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung

Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit

Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 480.00/ 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 0.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
DGM

Standardhéhe (m) 550.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. Gber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fur Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_CO0 2.02.0

StraBe (RLS-19)

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (???)

Streng nach AzB

M165718/04 Version 1 HBL/SCHJ
27. Juli 2023
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MULLER-BBM

Verkehr

Emissionen Kfz-Verkehr

Straen
Bezeichnung | Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ StraBenoberfl. | Steig.
Tag [ Abend | Nacht | M pl (%) p2 (%) pmc (%) Pkw Lkw Abst. | Art
(dBA) | (dBA) | (dBA) | Tag Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Tag [ Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (%)
B2 Nord 819 [-990 [755 |[1156,0 (0,0 2010 |15 |00 3,5 35 (0,0 6,5 00 (0,0 0,0 50 50 RQ |11 auto
12 VA
B2 Sud 82,1 |[-99,0 [757 |[1219,0(0,0 212,0 |15 |00 3,5 35 (0,0 6,5 00 (0,0 0,0 50 50 RQ |11 auto
14 VA
Kaltenmoser- | 79,5 [-99,0 |71,9 368,0 |0,0 64,0 09 |00 0,9 1,2 [0,0 1,2 0,0 (0,0 0,0 50 50 RQ9 |1 auto
stralle West VA
Kaltenmoser- | 76,4 |[-99,0 |68,9 184,0 |0,0 32,0 09 |00 0,9 1,2 [0,0 1,2 0,0 (0,0 0,0 50 50 RQ9 |1 auto
stralle Ost VA
Benedikt- 69,8 |[-99,0 |62,2 63,0 0,0 11,0 3,0 |00 3,0 4,0 10,0 4,0 0,0 (0,0 0,0 30 30 0.0 1 auto
Ho6f-Weg VA
StraBenoberflachenart:
1 Nicht geriffelter Gussasphalt
2 Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
3 Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdérnung 1/3
4: Asphaltbetone < AC 11 abgestumpft mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
5: Offenporiger Asphalt aus PA 11
6: Offenporiger Asphalt aus PA 8
7: Betone mit Waschbetonoberflache
8: Larmarmer Gussasphalt. Verfahren B
9: Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LAD
10: Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D
11: Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5
100: Pflaster mit ebener Oberflache mit Fugenbreite < 5,0 mm und Fase <2 mm
101: Sonstiges Pflaster mit Fugenbreite > 5,0 mm oder Fase > 2,0 mm oder Kopfsteinpflaster

Immissionen Verkehr

Hausbeurteilung

04_Ber_1D.DOCX:27. 07. 2023

\\S-muc-fs01\allefirmen\M\Proj\165\M165718\M165718

Bezeichnung | Sel. [ M. | ID | Mittelungspegel | Uberschreitung | Nutzungsart Koordinaten Stockwerkshohe | Aufr.
ab
Tag Nacht | Von Bis Gebiet | Auto | Larmart | X Y (%] EG OG-
oG
(dBA) [ (dBA) | Stwk. [ Stwk. (m) (m) (m) | (m) (m)
BFO1 64.3 56.8 | 1} WA Strale 660818.16 | 5301207.34 | 2.00 | 2.50 2.80 0.1000
BF02 60.4 52.9 | 1} WA Strale 660825.05 | 5301225.61 | 2.00 | 2.50 2.80 0.1000
BFO03 57.2 49.7 1] 11l WA Strale 660826.50 | 5301246.92 | 2.00 | 2.50 2.80 0.1000
BF04 55.4 48.0 WA Stralle 660826.96 | 5301264.33 | 2.00 | 2.50 2.80 0.1000
BFO05 53.6 47.0 WA Stralle 660832.28 | 5301295.32 | 2.00 | 2.50 2.80 0.1000
BF06 51.5 45.1 WA Stralle 660843.37 | 5301305.51 | 2.00 | 2.50 2.80 0.1000
BFO7 56.2 49.8 \2 v WA Strale 660838.54 | 5301337.89 | 2.00 | 2.50 2.80 0.1000
BF08 49.6 43.2 WA Strale 660851.56 | 5301342.09 | 2.00 | 2.50 2.80 0.1000
BF09 54.8 47.4 WA Strale 660868.19 | 5301246.09 | 2.00 | 2.50 2.80 0.1000
BF10 50.2 42.9 WA Stralle 660875.07 | 5301277.86 | 2.00 | 2.50 2.80 0.1000
BF11 50.7 44.0 WA Stralle 660880.89 | 5301324.19 | 2.00 | 2.50 2.80 0.1000
BF12 50.8 44.2 WA Stralle 660906.06 | 5301363.96 | 2.00 | 2.50 2.80 0.1000
BF13 51.4 44.7 WA Strale 660930.22 | 5301391.69 | 2.00 | 2.50 2.80 0.1000
BF14 50.9 44.2 WA Strale 660937.78 | 5301423.63 | 2.00 | 2.50 2.80 0.1000
BFO015 63.0 56.6 | v WA Strale 660785.87 | 5301306.17 | 2.00 | 2.50 2.80 0.1000
BF016 56.4 50.0 v v WA Stralle 660805.04 | 5301315.36 | 2.00 | 2.50 2.80 0.1000
M165718/04 Version 1 HBL/SCHJ
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Tiefgarage und Parkplatz

MULLER-BBM

Parkplatz
Bezeichnung Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung
nach
Tag Ruhe | Nacht | Bezugsgr. |Anzahl | Stellpl/BezGrf | Beweg/h/BezGr. N Kpa | Parkplatzart Kstro | Fahrbahnoberfl
BO B
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag Ruhe [ Nacht | (dB) (dB)
Parkplatz 81.0 81.0 77.0 1 Stellplatz | 25 1.00 0.400 [0.400 |0.160 (4.0 P+R- 1.0 Betonsteinpflaster LfU-Studie
Wohnanlage Parkplatz Fugen > 3mm 2007
Linienquellen
Bezeichnung [ Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur KO [ Freg. [ Richtw.
Tag Abend | Nacht | Tag Abend | Nacht | Typ | Wert norm. | Tag Abend | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | (dB) | (Hz)
TG1 619 |[61.9 61.5 54.2 |[54.2 53.8 Lw' | 47.5+1.5 5.2 5.2 4.8 0.0 | 500 | (keine)
TG2 62.7 |62.7 61.6 54.9 |[54.9 53.8 Lw' | 47.5+1.5 5.9 5.9 4.8 0.0 | 500 | (keine)
TG3 62.0 |62.0 61.8 |54.0 |54.0 53.8 |Lw' [47.5+15 50 5.0 4.8 0.0 | 500 | (keine)
TG4 63.7 |63.7 624 |55.1 |55.1 53.8 |Lw' [47.5+15 6.1 6.1 438 0.0 | 500 | (keine)
TGS 64.0 |64.0 61.7 |56.1 |56.1 53.8 |Lw' [47.5+15 7.1 7.1 438 0.0 | 500 | (keine)
TG6 (13%) 715 |[715 70.6 59.5 |[59.5 58.6 Lw' | 47.5+1.5+4.8 5.7 5.7 4.8 0.0 | 500 | (keine)
TG6 57.2 |[57.2 56.1 54.9 |[54.9 53.8 Lw' | 47.5+1.5 5.7 5.7 4.8 0.0 | 500 | (keine)
Vertikale Flachenquellen
Bezeichnung | Sel. [ M. | ID | Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur KO [ Freq. | Richtw.
Tag Abend | Nacht [ Tag | Abend | Nacht | Typ [ Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht
(dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) dB(A) [ dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | (dB) | (Hz)
TG1 (22) 100! [61.8 |[61.8 61.4 |53.4 |53.4 53.0 Lw" | 50- 5.2 5.2 4.8 3.0 |500 |TG
3+1.2
TG2 (26) 100! | 62.5 |62.5 61.4 |54.1 |54.1 53.0 |Lw"|50- 5.9 5.9 4.8 3.0 (500 |TG
3+1.2
TG3 (21) 100! | 61.6 |61.6 61.4 |53.2 |53.2 53.0 |Lw"|50- 5.0 5.0 4.8 3.0 (500 |TG
3+1.2
TG4 (27) 100! | 62.7 | 62.7 61.4 |543 |543 53.0 |Lw"|50- 6.1 6.1 4.8 3.0 [500 |TG
3+1.2
TG5 (34) 100! | 63.7 | 63.7 61.4 |55.3 |55.3 53.0 Lw" | 50- 7.1 7.1 4.8 3.0 |500 |TG
3+1.2
TG6 (25) 100! | 62.3 | 62.3 61.4 |53.9 |53.9 53.0 |Lw"|50- 5.7 5.7 4.8 3.0 [500 |TG
3+1.2
Immissionen Tiefgarage
Hausbeurteilung
Bezeichnung M. ID Mittelungspegel Nutzungsart Koordinaten Stockwerkshdhe Aufr. ab
Tag+Rz Nacht Gebiet Auto Larmart X Y %] EG 0G-0G
(dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m) (m)
101 Seitzstrale 3 100! 41.0 36,5 WA Industrie 660797,88 5301272,94 2,00 2,50 2,80 0,5000
103 AlblstraRe 12a 100! 40,6 35,7 WA Industrie 660950,09 5301331,39 2,00 2,50 2,80 0,5000
102 AlblstraBe 15 100! 40,8 35,8 WA Industrie 660923,18 5301329,08 2,00 2,50 2,80 0,1000
M165718/04 Version 1 HBL/SCHJ
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